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1. Zadania ucel
PredloZena provozni a dopravni technologie pfipravné dokumentace a projektu staveb
,Rekonstrukce 7ZST Hradek nad Nisou a Rekonstrukce ZST Chrastava“ byla zpracovana
spolec¢né pro obé stavby v souladu se zvlastnimi technickymi podminkami.

1.1. Pouzité podklady

1.1.1. Zavazné
- Vseobecné technické podminky VTP/PD/05/2017
- Zvlastni technické podminky (ZP a PD, obou staveb)

1.1.2. Sluzebni
- Sluzebni pomicky a opatfeni vydana ke GVD 2017,
- Stani¢ni fady dotcenych dopraven,
- Tabulky dopravnich Gdajl a tabulky Dodatku pro fesené useky

1.1.3. Ostatni
- Vyhledovy jizdni fad z VR na dopravce
- Vyhledové rychlostni profily trati
- Scitani cestujicich kvéten 2017

1.2. Zelezni&ni trat Liberec — Zittau
Zelezniéni trat Liberec - Hradek n. Nisou st. hr. - (Zittau) - Varnsdorf st. hr. — Varnsdorf je
oznacena v jizdnim Fadu pro cestujici ¢islem 089, v tabulkach tratovych poméra €. 547 D,
definicni Usek trati je 0941 Cl Zst Chrastava.

Trat je soucasti drahy celostatni, jednokolejna, s nezavislou trakci.

Dovolen3 tratova tfida zatizeni je C3, max. tratova rychlost v Useku Liberec - Hradek nad Nisou
je 100 km/hod, max. tratova rychlost v Useku Hradek nad Nisou - Hradek nad Nisou st. hr. je 70
km/hod. Délkovy normativ ¢ini 90 m pro osobni vlaky regionalni, 268 m pro osobni vlaky
dalkové dopravy a 291 m pro nakladna vlaky, nejvétsi povolena délka vlaku ¢ini 314 m.

Trat je zafazena dle zmény CSN EN 1991-2/24 do 3. t¥idy trati z hlediska most0.

Liberec — Hradek nad Nisou

Soucasné faktické vytizeni: 1,291 mil. hrt
Vysledné prepoctené vytizeni: 1,561 mil. hrt
Rad koleji: 6. rad

Hradek nad Nisou — Hradek nad Nisou st.hr.

Soucasné faktické vytizeni: 0,920 mil. hrt
Vysledné prepoctené vytizeni: 1,015 mil. hrt
Rad koleji: 6. rad

Podle Prohlaseni o draze 2017 je usek oznacen 501-00-a zarazen dle TSI INF 2015 do
kategorii-PS a F4.

Provozovatelem drahy je SZDC s. 0., mistnim spravcem OR Hradec Krélové.



Sasky plvod drahy dodnes odkazuji pouZita reseni, jako jsou napfiklad neobvykla ostrovni
nastupisté v Chrastavé a v Hradku nad Nisou. Po roce 1945 pfipadla ¢ast trati mezi Hradkem
nad Nisou a Zitavou Polsku, co? vedlo nejprve k provoz zcela zastavilo. Nasledné usporadani
pediniho provozu mezistdtni smlouvou pfineslo nepruzné feSeni a nizky zdjem na rozvoji
trati. UvaZovand modernizace podudriovaného polského Useku vede k otazce potencidlu
zbylé Zelezni¢ni trati na ¢eském Uzemi tak, aby bylo mozZné lepsich parametr( vyuzit k tvorbé
smysluplné a konkurenceschopné dopravni nabidky.

1.3. Zelezniéni stanice Chrastava
Stanice lezi v km 9,643 az 11,062 trati Liberec — Varnsdorf. Vypravni budova je umisténa v km

10,549. V zst. Chrastava je od km 9,833 do km 10,805 trvalé omezeni tratové rychlosti 60 km/h.
Je stanici:

- smiSenou podle povahy prace,
- mezilehlou po provozni strance,
- zajmovou stanici

ACR, Stanici tvofi jeden obvod.

Ndstupisté
Cislo u koleji €. délkavm druh, vybaveni
| 1,3 284 ¢. |, ostrovni, konstrukce Tischer
pfistup podchodem v km 10,543 do vypravni budovy
Caste€né zastreSené

prechod sluzebni vkm 10,421, 10,523 a 10,553

Koleje a jejich urceni

uzite€na

¢islo | délka [m] mezi poznamka (uziti)

Dopravni koleje:

1 286 S1—Lct hlavni kolej, vjezdova, odjezdova, rychlost 60/60

2 262 S2-Lc2 vjezdova, odjezdova, rychlost 50/tr.

2b 76 vyh.11 - L2b pokracovani koleje €. 2

3 623 S3-1L3 vjezdova, odjezdova, rychlost 50/60

Manipulaéni koleje:

4 184 Vk3 — zardzedlo | kusa, vykladkova a nakladkova, bo¢ni rampa

6 45 Vk2 — zarazedlo | kusa, odstavna (€elni rampa), odstavna pro mechanismy SZDC ST

8 153 vhb. 8 - kusd, vykladkova a nakladkova, ¢ast bocni rampy
zarazedlo

10 153 vhb. 8 - kusa, vykladkova a nakladkova (€elni rampa)
zarazedlo

Zabezpecovaci zafizeni

e stanicni:
- SZZ 2. kategorie, elektromechanické ZZ typu 5007 se svételnymi zavislymi ndvéstidly,
- zdvislé stavédlo st.1, stavédlo na hradeckém zhlavi je slouceno s Fidicim pfistrojem v DK
- pocet pracovnik(: 1 signalista (st.1), 1 vypravci (DK)
e tratové:
- v Useku Liberec — Chrastava telefonické dorozumivani, provoz podle SZDC D1.
- v useku Chrastava — Hradek nad Nisou TZZ 2. kategorie, reléovy poloautoblok RPB -
TEB 90, bez kontroly volnosti traté,
- zjistovani konce vlaku smér Liberec: signalista st.1 hlasi obsluhou zabezpedovaciho zafizeni
- zjistovani konce vlaku smér Hradek nad Nisou: vZdy vypravdi



e prejezdové:
- v obvodu Zelezni¢ni stanice nejsou prejezdy
- v useku Liberec — Chrastava je 6 prejezdi

- v useku Chrastava — Hradek nad Nisou jsou 2 prejezdy

Prepravni obvod
. osobni doprava:

- stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

- pfistup do budovy stanice (vCetné pristfesku pred povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy
- ve stanici je bezbariérové WC

- bezbariérovy ptistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)

. nakladni doprava:

- stanice s vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezindrodni prepravé

- stanice ma vypravni oprdvnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vlec¢kidch a
sloZistich, nebo vozovych zasilek prepravci, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s
dopravcem. Tyto skutecCnosti musi byt zfejmé z nakladniho listu.

- stanice se zvlastnimi podminkami

- stanice md bocni i ¢elni rampu

- smluvni manipulaéni mista: 561076 Chrastava, smluvni misto

Persondlni obsazeni

e vypravci—1ve sménég, celkem 4,496
e signalista—1 ve sméné, celkem 4,379

1.4. Zelezniéni stanice Hradek nad Nisou

Stanice lezi v km 19,402 a7 20,898 trati Liberec — Varnsdorf. Vypravni budova je umisténa v km
20,203.

Je stanici:

- smisenou podle povahy prace,
- mezilehlou po provozni strance, ¢ast vlak( z Liberce zde kondi a je odstavovana
- pohrani¢ni

prechodovou, Stanici tvofi jeden

obvod.
Ndstupisté
Cislo [ u koleji €. délkavm druh, vybaveni

| 1,2 273 ostrovni oboustranné, mimouroviiové s pfistupem podchodem z vypravni
budovy, ¢aste¢né zastfreSené




Koleje a jejich urceni

V Zst. je v soucasné dobé 10 koleji, 4 dopravni (kolej . 1, 2, 4 a 6) a 6 manipulacnich (koleje ¢.
3,5,8,10,12 a 12a).

uzite€na

Cislo [ délka [m] mezi poznamka (uziti)

Dopravni koleje:

1 286 S1—1L1 hlavni kolej, viezdova, odjezdova

2 311 S2-Lc2 vjezdova, odjezdova

2a (2+2a:584) |vhb. 22 —L2a prodlouzeni 2. SK

4 494 S4-14 vjezdova, odjezdova

6 327 zarazedlo — Lc6 | kusa, odjezdova smér ZST Zittau

Manipulaéni koleje:

3 76 zarazedlo — kusa, odstavna pro SZDC ST Liberec
vyhybka &. 12

5 173 zarazedlo — kusa, VNVK, bo¢ni rampa se skladi§tém
vyhybka €. 12

8 229 zarazedlo — Vk3 | kusd, odstavna

10 220 zarazedlo — VK3 | kusa, VNVK, zpevnéna plocha

12 290 zarazedlo — kusa, VNVK, rampa

+12a vyhybka &. 16

Zabezpecovaci zafizeni

e stanicni:
- SZZ?2. kategorie, elektromechanické ZZ typu 5007 se svételnymi zavislymi ndvéstidly,
- zavisla stavédla st.1 a st. 2
- pocet pracovnik(: 2 signalisti (st.1, st. 2), 1 vypravci (DK)
e tratové:
- v useku Chrastava — Hradek nad Nisou TZZ 2. kategorie, reléovy poloautoblok RPB -
TEB 90, bez kontroly volnosti traté,
- v Useku Hradek nad Nisou — Zittau je nyni realizovano TZZ 3. kategorie typu AH
bez ndvéstniho bodu
- zjistovani konce vlaku smér Chrastava: signalista st.1 hlasi obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni
- zjistovani konce vlaku smér Zittau: signalista st.2 hlasi obsluhou zabezpedéovaciho zafizeni
e prejezdové:
- km 19.922, silnice Ill. tfidy, PZM 2S.
-V mezistani¢nim Useku Chrastava - Hradek nad Nisou jsou dva prejezdy

Prepravni obvod
. osobni doprava:

- stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

- pfistup do budovy stanice (v€etné pristfesku pred povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy
- ve stanici je bezbariérové WC

- bezbariérovy ptistup neni na 7adné nastupisté (dle CSN 73 4959)

. nakladni doprava:

- stanice s vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

- stanice ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleckach a
slozistich, nebo vozovych zasilek prepravcl, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s
dopravcem. Tyto skutecCnosti musi byt zfejmé z nakladniho listu.

- stanice se zvlastnimi podminkami

- stanice ma boc¢ni i ¢elni rampu

- smluvni manipulaéni mista: 550046 Hradek nad Nisou, ELAS spol. s.r.0.; 550608
Hradek nad Nisou, ROKA spol. s r.0.; 560383 Hradek nad Nisou, smluvni misto



Persondlini obsazeni

e vypravéi—1ve sméng, celkem 4,524
e signalista St.1 — 1 ve sméné, celkem 4,460
e signalista St.2 — 1 ve sméng, celkem 4,229

1.5. Prilehlé zastavky

1.5.1. Machnin

- leZi v km 5,872 mezi stanicemi Liberec a Chrastava,

- stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

- jednostranné nastupisté dl. 126 m v km 5,837 — 5,963,

- pfistup do budovy stanice (véetné ptistfesku pfed povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy,
- bezbariérovy ptistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)

1.5.2. Machnin hrad

- leziv km 6,756 mezi stanicemi Liberec a Chrastava,

- stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

- jednostranné nastupisté dl. 82 m v km 6,720 — 6,802,

- pfistup do budovy stanice (véetné pristresku pred povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy,
- bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)

1.5.3. Chrastava —Andélska Hora

- leziv km 8,610 mezi stanicemi Liberec a Chrastava,

- stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

- jednostranné nastupisté dl. 90 m v km 8,518 — 8,608,

- pfistup do budovy stanice (véetné pristresku pred povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy,
- bezbariérovy ptistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)

1.5.4. Bily Kostel nad Nisou

- leziv km 13,348 mezi stanicemi Chrastava a Hradek nad Nisou,

- stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

- jednostranné nastupisté dl. 90 m v km 13,264 — 13,354,

- pfistup do budovy stanice (véetné ptistfesku pfed povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy,
- bezbariérovy ptistup neni na 7adné nastupisté (dle CSN 73 4959)

1.5.5. Chotyné

- lezivkm 17,510 mezi stanicemi Chrastava a Hradek nad Nisou,

- stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

- jednostranné nastupisté dl. 121 m v km 17,525 — 17,646,

- pfistup do budovy stanice (véetné ptistfesku pfed povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy,
- bezbariérovy ptistup neni na 7adné nastupisté (dle CSN 73 4959)

2. Soucasny rozsah dopravy

2.1. Osobnidoprava
V osobni dopravé je usekem Liberec — Hradek nad Nisou v GVD 2019 vedenov pracovnich dnech:

- 14 pard Os vlak( Trilex Liberec — Varnsdorf — Rybnisté/Seifhennersdorf
- 5 parl Sp vlaku Trilex Express Liberec — Zittau — Dresden
- 7 pard vlaka Trilex Liberec — Hradek nad Nisou



Tabulka 1Priimérnd frekvence cestujicich (ndstup + vystup) dle stanic (priimér z breznového a rijnového scitdani)

089 2014 2015 2016
X 6 7 X 6 7 X 6 7

Liberec 2537 1670 1405 2418| 1807 1644| 1848 574 467
Machnin 43 51 55 27 23 22 30 17 10
Machnin hrad 6 5 6 10 3 6 2 13 5
Chrastava - And¢lska Hora 114 3 4 103 40 50 65 24 10
Chrastava 489 106 64 475 355 318 371 177 93
Bily Kostel nad Nisou 193 107 86 187 117 93 143 41 40
Chotyné 267 104 109 253 142 118 193 61 63
Hradek nad Nisou 1 506 299 200| 1457 894 769 1126 731 714

Zdroj: KORID LK

Tabulka 2Priimérnd obsazenost spoji v usecich trati, pracovni den, biezen 2017, smér Hrddek nad Nisou

o o

— 2 =

El =| = = El a| -3

c = ° c < S S

. = = ] = © o> o>

ze stanice = 8 = 2 £l 5| s

Liberec 11,5/ 21,3| 33,5 57,2| 75,6 37,7

Machnin 11,5 21,4 33,5 57,0 75,0] 0,5 04

Machnin hrad 11,5 21,4 33,5/ 56,6 75,0/ 0,3| 0,1

Chrastava-Andélska Hora 11,5/ 21,2 33,0| 53,7| 72,8 1,1] 0,1

Chrastava 7,01 17,7| 32,8 48,2 68,2 51| 2,7

Bily Kostel nad Nisou 5,5 17,3| 31,9 44,6/ 65,0 2,5 0,9

Chotyné 3,0| 14,5| 29,8 40,2 60,8/ 3,6/ 0,5
Hradek nad Nisou 19,3

Zdroj: KORID LK/Vogtlandbahn GmbH.

Tabulka 3Priimérnd obsazenost spoji v usecich trati, pracovni den, biezen 2017, smér Liberec

o o

= 2| 2

el =| &| =| E| &| &

c = ° c = IS IS

. = = ] = © o3 o3

ze stanice g S £ 2 E| 8] &

Hradek nad Nisou 2,01 15,2 26,6| 32,7 75,3 17,2

Chotyné 6,0l 19,3 29,5/ 36,3] 86,0 1,2| 3,3

Bily Kostel nad Nisou 8,8 18,8| 31,0 37,0/ 92,0 0,8] 2,6

Chrastava 10,0 22,2| 32,7| 41,2 99,3| 2,5 4,7

Chrastava-Andélska Hora 9,8 22,51 33,3 42,2 103,01 0,2| 1,1

Machnin hrad 9,8 22,5/ 33,5 42,2 103,0] 0,2| 0,2

Machnin 9,8 22,5/ 33,8 42,0/ 103,0f 0,6/ 0,3
Liberec 33,7

Zdroj: KORID LK/Vogtlandbahn GmbH.

2.2. Nakladnidoprava
Tranzitni nakladni doprava ptes Zelezni¢ni pfechod Hradek nad Nisou — Zittau neni provozovana.

V mistni obsluze stanic Chrastava a Hradek nad Nisou je v GVD 2019 veden 1 par manipulacnich vlaki
dopravce CD Cargo, provoz podle potteby.



2.2.1. zst.Chrastava
Specifickym pozadavkem je obsluha Armady CR v 7st. Chrastava, kde je pro Gcely armady vybudovana
&elni rampa. Zst. Chrastava je dle pfedpisu SZDC D33, ptilohy 1, zdjmovou stanici armady CR.

Tabulka 4 Prehled naloZenych a vyloZenych vozi za posledni tfi roky ve stanici Chrastava

rok Soucet z Soucetz |Soucetz |Soucetz |Soucet z|Soucetz |Soucetz
evidovano | pristaveno | odsunuto | nalozZeno | vylozeno | pristavba | odsun

\/4 \/4 vz vz vz obsluhy | obsluhy

2017* 118 118 118 118 0 39 40

2016 80 80 80 80 0 27 27

2015 169 169 169 169 0 49 49

2014 31 31 31 31 0 10 10

Zdroj: €D Cargo, a.s. * v roce 2017 je zapocteno obdobi 1-11/2017

2.2.2. zst. Hradek nad Nisou
Zst. Hradek nad Nisou je dle predpisu SZDC D33, pFilohy 1, zdjmovou stanici armady CR.

Tabulka 5Prehled naloZenych a vyloZenych vozu za posledni tri roky ve stanici Hradek nad Nisou

Nazev |Soucetz |[Soucetz |Soucetz |Soucet z|Soucet z|Soucetz | Soucet
evidovano | pristaveno | odsunuto | nalozeno | vylozeno | pristavba | z odsun

\'/4 \'/4 \'74 vz vz obsluhy | obsluhy

2017~ 0 0 0 0 0 0
2016 110 110 110 110 6 6
2015 1 1 1 0 1 1
2014 12 12 12 12 0 4 4

Zdroj: €D Cargo, a.s. * v roce 2017 je zapocteno obdobi 1-11/2017

3. Vyhledovy rozsah dopravy

3.1. Osobnidoprava
Osobni doprava je stabilizovana, objednatelem je liberecky kraj a v soucinnosti se sousednimi
objednateli (Ustecky kraj a némecky ZVON) realizuje vybérové fizeni na dopravce pro obdobi let
2019-2031, ve kterém poZzaduje ve $pickach vedeni 2 par( vlak( v hoding, z toho 1 do Zitavy a 1 do
Hradku nad Nisou. Poptavany rozsah dopravy byl ilustrovan jizdnim rddem a obéhy vozidel
soucasného dopravce.

3.1.1. Popis atraktivity pfistupovych bod(
Liberec - naddrazi se nachazi v jihozdpadni ¢asti centra mésta (vzdalenost cca. 1 km), je napojené na
tramvajovou trat a blizké autobusové nadrazi. Terminal MHD Flgnerova je dosazitelny tramvaji nebo
cca. 1 km pési chlze.

Liberec pramyslova zéna sever - zastdvka uvazovana v misté prilehlé primyslové zény.
Prilehla primyslova zéna je dnes obsluhovana linkami MHD 27 a 32 v intervalu 30-60 minut.

Realizovatelnost je podminéna rozsahlejsi Upravou infrastruktury traté nebo vymeénou za obsluhu jiné
zastavky v Useku Liberec — Chrastava (napf. Machnin, Machnin hrad).



Machnin - zastavka se nachdzi 700 m jihozapadné od centra Machnina, méstské ¢asti Liberce s 1080
obyvateli. Zastavka je mimo zéstavbu. V jeji blizkosti se nachazi pouze primyslovy areal.

e Samotnd méstska ¢ast Machnin je obsluhovana:linkou MHD Liberec €. 16 v intervalu aZz 15
minut ve Spicce, vCetné okrajovych ¢asti dne a vikend(, cestovni doba do centra Liberce s
vice misty obsluhy ¢ini do 22 minut

e linkovou dopravou priméstské linky 540070 Liberec - Chrastava - Horni Vitkov v rozsahu cca.
15 part spojl v pracovni dny, dva v sobotu a jeden v nedéli,

¢ linkovou dopravou pfiméstské linky 540642 Liberec - Chrastava - Mnisek - Hefmanice -
Frydlant, dopravce CSAD Liberec v rozsahu 4 spoje o vikendech, cestovni doba do
centra Liberce s vice misty obsluhy ¢ini do 20 minut

Zastavka tak nabizi atraktivni spojeni pouze do Hradku nad Nisou a dale do Némecka. S ohledem na
Cetnost autobusového spojeni ve sméru Liberec a jeho snazsi dostupnost v obou cilech se jeji obsluha
jevi jako postradatelna.

Machnin hrad - zastdvka se nachazi o pouhych 880 m dale, v lese mezi dvéma mosty pres LuZickou
Nisu pod ostrohem se zficeninou hradu Hamrstejn, obsluhuje cca. 300 m vzdalenou elektrarenskou
osadu Kolonka, ¢ast Chrastavy-Andélské Hory, oddélenou LuZickou Nisou a dosaZitelnou
transbordérem, nahradou znicené lavky.

Ackoliv neni zajisténa jina verejna doprava, obsluha zastavky je jiz dnes zajistovana jen vybranymi
spoji a jevi se jako postradatelna.

Chrastava-Andélska Hora - zastavka se nachdazi 400 m jizné od Andélské Hory, méstské casti
Chrastavy s 267 obyvateli, na okraji zastavby u silnice 11/592 z Chrastavy na Krystofovo Udoli.

Sama méstska ¢ast, umisténa asi 2 km jizné od mésta, je dale obsluhovana 4 pary spojl linkové
dopravy priméstské linky 540071 Liberec - Krasna Studanka - Mnisek - Chrastava - Andélska Hora,
prevazné ale vedenych jen z a do Chrastavy ve Spickovych ¢asech v pracovni dny, s neatraktivni
cestovni dobou do Liberce.

Obsluha zastavky, predevsim pro spojeni s Libercem, se tak jevi jako spiSe perspektivni.

Chrastava - nadrazi se nachazi v priimyslové zéné (Elitex) cca. 1,4 km zapadné od centra mésta
Chrastava s celkem 6189 obyvateli. Stanice je od mésta oddélena silnici I/35 v parametrech rychlostni
komunikace, ktera ho spojuje s Libercem.

Mésto Chrastava ma na Liberec vybornou dostupnost individudlni dopravou i ¢etné spojeni linkovou
dopravou v celodennim, celotydennim rozsahu (cca. 14 paru i o vikendech). Cestovni doba ¢ini asi 30
minut, obé mésta ale obsluhuje vyrazné lépe nez vlak.

Bily Kostel nad Nisou - zastavka se nachazi asi 600 m jihozapadné od centra obce s 969 obyvateli ve
vazbé na zastavbu. Je vybavena zachytnym parkovistém.

Obec je obsluhovana v cca. hodinovém intervalu v pracovni dny autobusy do Chrastavy a do Liberce
mimo Chrastavu, kdy cestovni doba na terminal v centru mésta Cini aZ pouze 11 minut, o vikendu v
rozsahu celkem 14 pard spojd. Obsluha je vsak roztfisténa do zastavek hlavni silnice na silnici I/13
jihovychodné od obce a na zastavky kriZzovatka a skola v obci.

Obsluha zastavky se tak jevi jako spiSe perspektivni.
Chotyné - zastdvka se nachazi v severni ¢asti SirSiho centra obce Chotyné s 990 obyvateli.

Linkova doprava je zajisténa 16 pary spojl v pracovni dny s Hradkem nad Nisou, zajistujici ale spiSe
mistni obsluhu, do Liberce pokracuji jen 4.

Obsluha zastavky se tak jevi jako perspektivni.



Hradek nad Nisou - stanice se nachazi na severozapadnim okraji SirSiho centra mésta se 7645
obyvateli, v misté je i autobusové nadrazi.

Linkova doprava zajistuje ¢etnou obsluhu mésta a prilehlych méstskych ¢asti Oldfichov na Hranicich,
Dolni a Horni Sedlo. Pouze nékolik jednotlivych spojl je vedeno z/do Liberce.

3.2. Nakladnidoprava
Na trati se nepredpoklada tranzitni nakladni doprava ve vztahu se zahrani¢im.

Pro mistni obsluhu Hradku nad Nisou a Chrastavy se predpoklada vedeni manipulacnich viakl podle
potieby.

Armada CR poZaduje v #st. Chrastava zachovani stavajiciho stavu, tzn. dvojité ¢elni rampy a koleji u
ni, manipulacni plochy a manipulacni koleje s délkou 500 m a zachovani minimalné dvou dopravnich
koleji — napf. pro jizdu osobni dopravy a na sestaveni a odjezd prevozu — vojenského vlaku — s délkou
alespori 500 m.

Nakladni obvod Zst. Hradek nad Nisou je navrzen redukovany se zachovanim zpevnéné plochy
a koleje €. 10 s¢.

4. Koncepcni resenistanic

4.1. Chrastava
Hlavni poZadavky na rekonstrukci Zst. Chrastava:

- rychlé pravidelné kfizovani viak(

- vjezdové a odjezdové rychlosti do obou koleji uréenych pro pravidelné kfizovani
optimalné bez omezeni s ohledem na to, Ze vSechny vlaky jsou zastavujici

- jedno bocni nastupisté primo pristupné z ulice a od autobusl

- prodlouzit podchod pro propojeni s priimyslovou zénou za nadrazim

Naplni stavby je rekonstrukce SZZ Zst. Chrastava na zafizeni 3. kategorie (ES) s cilem zkraceni
stanicnich provoznich intervall. Nastupisté budou navrzena s vySkou 550 mm nad TK, bude
provedena rekonstrukce podchodu a zfizeni vytah( pro zajisténi bezbariérového pfistupu na
nastupisté. U 3. a 5. SK n¢ (1. a 3. SK s¢) bude navrZena rekonstrukce stavajiciho ostrovniho nastupisté
s délkou 110 m. U 1. SK n¢ (2. SK s¢) bude pro usnadnéni pfistupu cestujicich navrzeno noveé vnéjsi
nastupisté o délce 110 m ze strany vypravni budovy, pristupné pres tuto budovu a dale z autobusové
zastavky. Soucasti stavby bude i vybudovani TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu AH a PZZ. Soug&asti
stavby bude nové sdélovaci zafizeni véetné informacniho systému pro cestujici.

Zachovany jsou 3 prlibéZzné dopravni koleje (€. 1, 3 a 5 n¢), a manipulacni koleje( ¢. 2, 4, 6 n¢).

Kolej €. 1 s uzitecnou délkou 230 m s vnéjsim nastupistém je umisténa pfimo u vypravni budovy

s pFistupem z ulice od autobusl. Kolej €. 3 s uzitecnou délkou 176 metr( s nesniZzenou rychlosti 80
km/h je umisténa u ostrovniho nastupisté pfistupného podchodem. V navrzenych GVD je vyuzita pro
pravidelna kfizovani vlak(. Kolej €. 5 s uZitecnou délkou 525 m privedena k ostrovnimu nastupisti je
uréena jako rezerva pro pfip. osobni vlaky, pro nakladni viaky a sestavu vojenskych vlakd.

Konfigurace stanice je tak optimalizovana zejména pro rychlé, pravidelné kfizovani kratkych osobnich
vlakdl, neomezuje ale vyuziti dvojité éelni rampy. ZST Chrastava se nachdzi v zajmovém tzemi Armady
CR, ktera potvrdila pozadavek na zachovani rampy a koleji €. 8 a 10 (nové 4 a 6), véetné moznosti
sestavy vlakli do 500 m (na koleji €. 5 n¢). Manipulac¢ni kolej €. 4 je nahrazena koleji €. 2 ve stopé
nékdejsi koleje €. 6, je navrzena demolice bo¢ni rampy v délce 32 m a nahrazeni zpevnénym krytem.

Vyhybky 1, 3, 7, 8 v Zst. Chrastava se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV) systémem
schvalenym SZDC, s.o. Nap&jeni EOV bude navrieno z lokalni distribuéni sité SZDC (LDSZ), odbér



elektrické energie zafizeni EOV bude pro uUcely odectu spotfeby el. energie samostatné méren.
ZpGsob napajeni vlastniho systému EOV bude v souladu s &l. 79 predpisu SZDC E2 (s Uéinnosti od
1.1.2011).

Ovladani EQOV bude feseno prostrednictvim fidiciho rozvadéce v reZimech ,automatika" a ,,rucni
obsluha" s pfipravenosti na moznost dalkového ovladani s respektovanim podminek komunikace
podle dokumentu SZDC TS 2/2008-ZSE.

Je navrZeno zruseni odsunu osy hlavni koleje. Jako prijezdna kolej je navrZena stavajici 2. SK s
doplnénym nastupistém a se zvySenim rychlosti na libereckém zhlavi.

V 7st Chrastava je navrZzeno nové staniéni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
elektronické stavédlo (dle podminek a pozadavk( smérnice SZDC €. 30, Zasady rekonstrukce
celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych do evropského Zelezni¢niho systému") s dalkovym
ovladanim z dispecerského pracovisté v Zst. Liberec.

Jako prostredky pro spoluplsobeni viakll jsou v Zst. Chrastava i v jednotlivych mezistani¢nich tsecich
navrzeny pocitace naprav. Pouzité pocitace naprav v oblasti kompatibility s drdznimi vozidly musi
vyhovovat CSN CLC/TS 50238-3. Vzhledem k pouZiti poéitact ndprav se predpoklada nasazeni
funkcionality VNPN dle TS 2/2014-S.Z.

V mezistani¢nich Usecich Hradek nad Nisou - Chrastava a Chrastava - Liberec je navrZzeno nové
tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo s vazbou na
zabezpecené prejezdy na trati (kontroly budou zapracovany do obou sousednich Zst. vzdy do jedné
Zst. plné kontroly a do druhé Zst. zjednodusené kontroly-souctovou hlasku).

vrve

rychlosti 80 km/h, coz nyni vyhl. 177/1995 Sb. jiz neumoziiuje. Pfejezd bude nové zabezpeden.

Vlecka €. V4307 odbocuje vyhybkou €. 2 z koleje €. 1. Hranice vlecky se navrhuje nameznikem vyhybky

¢. 2.

Ndstupiste

Cislo u koleji €. délkavm druh, vybaveni

1 1 110 Vnéjsi, 550 mm nad TK, pfistup od VB nebo podchodem, bezbariérové
vytahem

2 3,5 110 Ostrovni, 550 mm nad TK, pfistup podchodem, bezbariérové vytahem

Koleje a jejich urceni

uzite€na

islo | délka [m] mezi poznamka (uziti)

Dopravni koleje:

1 230 S1-LA1 hlavni kolej, vjezdova, odjezdova, rychlost 80 / 80

3 176 S3-L3 vjezdova, odjezdova, rychlost 80 / 80

5 525 S5-1L5 vjezdova, odjezdova, rychlost 50 / 50, mimo vlak( zastavujicich pro nastup

Manipulaéni koleje:

2 116 vhb. 4 — kusa, vykladkova a nakladkova
zarazedlo

4 150 vhb. 6 - kusa, vykladkova a nakladkova, ¢ast boéni rampy
zarazedlo

6 150 vhb. 6 - kusa, vykladkova a nakladkova (Celni rampa)
zarazedlo

Vojenské prepravy pozaduji osvétleni manipulacnich proctor a nakladaci rampy, doporucena hodnota

osvetleni ¢ini 20 Ix.




Persondini obsazeni
» /ST neni obsazena, je navrzeno dalkové ovladani z dispecerského pracovisté v umisténého v ZST
Liberec, stavbou dochazi k Uspore 8,875 pracovnikl

4.2.Hradek nad Nisou
Hlavni poZadavky na rekonstrukci Zst. Hradek nad Nisou

=

bocni nastupisté primo pristupné z ulice a od autobusl

vjezdové a odjezdové rychlosti do hlavni koleje optimalné bez omezeni s ohledem na to,
Ze vsechny vlaky jsou zastavujici

mozZnost zmény kapacity souprav (rychlé pripojovani a odpojovani posilového vozu)
moznost kfizovani vlak( pfi provoznich nepravidelnostech (druhé nastupisté)

mozZnost odstavovani souprav v provozni prestavce

zvazit moznost prodlouZeni podchodu pro propojeni oblasti za nadrazim

N

oukAw

Naplni stavby je rekonstrukce stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni zst Hradek nad Nisou na zafizeni
3. kategorie {ES) s cilem zkraceni stanic¢nich provoznich interval(i. Mezi kolejemi ¢. 2 a 4 bude
ziizeno ostrovni nastupisté o délce 110 m s vySkou 550 mm nad spojnici temen kolejnicovych past
a bude zajistén bezbariérovy pristup na ndstupisté, bude provedena rekonstrukce podchodu a
zfizeni vytah(. Dale bude doplnéno vnéjsi nastupisté u 1. SK o délce 110m ze strany vypravni
budovy. Naplni stavby je rovnéz Uprava libereckého zhlavi tak, aby byl pfejezd v km 19,922
jednokolejny. Soucasné bude v nezbytném rozsahu vyplyvajicim z Gpravy konfigurace stanice a
nasazeni nového zabezpecovaciho zafizeni rekonstruovan Zeleznicni svrSek, mostni objekty ad.
Nové bude feSen informacni systém a rozhlas.

Zachovany budou 3 pribézné dopravni koleje (1, 2, 4 n¢) a 2 manipulacni koleje (¢. 6, 8 n¢).
Agentura logistiky ACR nemd ke stanici Hradek nad Nisou pfipominek.

V pfipadé, 7e této stavbé nebude predchazet stavba ,Rekonstrukce ZST Chrastava,” bylo pozadovano
zachovani pracovisté dopravniho zaméstnance na chrastavském zhlavi, ktery bude pohledem
zjitovat, zda vlak (PMD) vjel do ZST Hradek n.N. cely. Z ndvrhu vyplynulo, 7e by tento stav byl feden
presunem pfisluSného PS TZZ ze stavby Chrastavy do stavby Hradku véetné Uvazky na stdvajici SZZ v
Chrastavé, tzn., Ze v ramci stavby ,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou“ by bylo vybudovano nové
TZZ v Useku Chrastava — Hradek.

Vyhybky 1, 2, 4, 6 v Zst. Hradek nad Nisou se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV) systémem
schvalenym SZDC, s.o. S ohledem na planované pravidelné odstavovani jednotek pro $pickové posily
a nocni prestavku doporucujeme zvazit dovybaveni vyhybky. €. 5. Napajeni EOV bude navrZzeno z
lokalIni distribu¢ni sité SZDC (LDSZ), odbér elektrické energie zafizeni EOV bude pro tcely odectu
spotreby el. energie samostatné méren. Zplsob napajeni vlastniho systému EQOV bude v souladu s
¢1.79 predpisu SZDC E2 (s u&innosti od 1.1.2011).

Ovladani EOV bude feseno prostrednictvim fidiciho rozvadéce v reZimech ,automatika" a ,,rucni
obsluha" s pfipravenosti na moznost dalkového ovladani s respektovanim podminek komunikace
podle dokumentu SZDC TS 2/2008-ZSE.

Pro potreby verejné osobni drazni dopravy budou umisténé 2 stojany elektrického zafizeni pro
temperovani motorovych jednotek (220V) — u koleje ¢. 6 a mezi kolejemi €. 2 a 4na konci
ostrovniho nastupisté ve sméru km.

Vypocet propustnosti na pfilehlych mezistani¢nich Usecich bude proveden ¢eskou metodikou pro
vypocet praktické propustnosti a to i na Useku trati, ktery je ve spravé PKP.

PoZadavky na novy stav: V zst Hradek nad Nisou bude navrZeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo (dle podminek a poZadavki smérnice SZDC &.
30 ,,Zasady rekonstrukce celostatnich drah ¢eské republiky nezarazenych do evropského Zelezni¢niho



systému") s ovladanim pomoci JOP, umoZznujici v budoucnu dédlkové ovladani z dispecerského
pracovisté v zst. Liberec, v zavislosti na vyfeSeni TZZ (popfipadé alespon zajisténi volnosti tratového
Useku) do Zittau. Poté v ZST zlistane zaloZni pracovisté.

V obvodu 7st Hradek nad Nisou se predpoklada vystavba nového prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni na prejezdu P2816 (km 19,922). Nové PZS bude 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 reléového
typu s elektronickymi doplriky.

Jako prostredky pro spoluptsobeni vlak(l budou v Zst. Hradek nad Nisou i v jednotlivych
mezistani¢nich Usecich navrieny pocitace naprav. Pouzité pocitace naprav v oblasti kompatibility s
draznimi vozidly musi vyhovovat CSN CLC/TS 50238-3. Vzhledem k pouZiti poé&itacd ndprav se
predpoklada nasazeni funkcionality VNPN dle TS 2/2014-5,Z.

Ve smyslu pokynu ,,Pracovisté pro dalkové Fizeni SZDC PO-01/2019-GR" bude v 7ST Hradek nad
Nisou zfizeno pracovisté pohotovostniho vypravciho (PPV).

V mezistani¢nim Useku Hradek nad Nisou - Zittau se predpoklada, Ze bude zfizeno nové TZZ v
ramci staveb ,Vystavba TZZ v Useku Zittau - Hradek nad Nisou" a ,,Modernisierung Bf Zittau und
ESTW Zittau". V rdmci feSené stavby bude navriena Uvazka tohoto TZZ do nového SZZ.

Vlecky ¢. V4305 a V4307 budou sneseny.

Ndstupiste
Cislo u koleji €. délkavm druh, vybaveni
1 1 110 Vnéjsi, 550 mm nad TK, pfistup od VB nebo podchodem, bezbariérové
vytahem
2 2,4 110 Ostrovni, 550 mm nad TK, pfistup podchodem, bezbariérové vytahem
Koleje a jejich urceni
uzitecna
Cislo | délka [m] mezi poznamka (uZiti)
Dopravni koleje:
1 220 S1—L1 hlavni kolej, vjezdova, odjezdova, rychlost 80 / 80
2 210 S2-1L2 vjezdova, odjezdova, rychlost 60 / 60
4a 40 Vhb. 5 — L4a Pokracovani koleje €. 4
4 250 S4—Lc4 vjezdova, odjezdova, rychlost 50 / 50, mimo vlakl zastavujicich pro nastup
350 S4 —L4a a vystup cestujicich
Manipulaéni koleje:
4 229 Se3 - kusd, vykladkova a nakladkova
zarazedlo
6 340 Sed — kusd, vykladkova a nakladkova
zarazedlo

Persondlini obsazeni

e vypravéi—1ve sméng, celkem 4,524. Stavbou dochazi k uspore 8,689 pracovniku.



5. Provozniintervaly

S ohledem na uvaZovany provoz osobnich vlak(l v kratkém intervalu protismérnymi jizdami jsou
limitujicim prvkem pro konstrukci grafikonu stanicni intervaly kfizovani, které jsou dale stanoveny

pro obé Zeleznicni stanice.

S ohledem na relativni rychlost zabezpecovaciho zafizeni, optimalizovanou rychlost a konfiguraci
stanic a relativni pomalost dieselovych vlakd napliuji vysledné hodnoty predpoklad jejich snizeni a
jsou pfiznivym predpokladem pro sestaveni ndvrhu GVD.

5.1. Chrastava

Tabulka 6 Interval kriZzovdni Os/Sp-Os/Sp, Chrastava, liberecké zhlavi

Dil&i doba [stozky [Popis Cas [min]
Prvni viak: Os/Sp od Liberce vjezd na 1. kolej
Jizda viaku k uvolnéni (j1) od mlnletl,poEntace naprav do zastaveni - zaporna (pred 0,31
referenénim ¢asem)
Zjisténi konce vlaku (rk) automaticky 0,00
Ruseni vlakové cesty [Obsluha zab. zaf. pro .
po prvnim viaku (r) zru$eni vlakové cesty (rzz) aut. rozpad VC - diouhy 0,10
Odhlaska (ro) vramci zmény tratového souhlasu (mezistani¢ni oddil) 0,00
(me)ena tratového souhlasu zmeéna tratového souhlasu AH 0,10
S,
PH — < -
fikaz k pripravé viakové neni 0,00
cesty (pp)
Priprava vlakové cesty |Pfestavovani vyhybek (pv) |1 vyhybka EZZ 0,10
pro druhy viak (p) .
Obsluha zab. zaf. pro
. . obsluha EZZ 0,10
pripravu viakové cesty (pzz)
D Py - -
?b? z.pozdenl rozsviceni neni 0,00
navéstidla (pzn)
Druhy vlak: Sp/Os do Liberce odjezd z 3. koleje
Jizda druhého viaku od obsazeni (j2) nulova - odjezd z Chrastavy 0,00
Dohlednost nebo vyprava viak (d) vyprava viaku 0,30
Celkem 0,39
Zaokrouhleni 0,5
Tabulka 7 Interval kfiZovani Os/Sp-Os/Sp, Chrastava, Zitavské zhlavi
Dil&i doba [stozky [Popis Cas [min]
Prvni viak: Os/Sp od Hradku nad Nisou vjezd na 3. kolej
Jizda viaku k uvolnéni (j1) od mlnletl,poEntace naprav do zastaveni - zaporna (pred 0,36
referenénim ¢asem)
Zjisténi konce vlaku (rk) automaticky 0,00
Ruseni vlakové cesty [Obsluha zab. zaf. pro .
po prvnim viaku (r) zruseni vlakové cesty (rzz) aut. rozpad VC - diouhy 0,10
Odhlaska (ro) vramci zmény tratového souhlasu (mezistani¢ni oddil) 0,00
Zmeéna tratovéh hl
(pm)ena ratoveho souhfasu zmeéna tratového souhlasu AH 0,10
S,
PH — < -
fikaz k pripravé viakové neni 0,00
cesty (pp)
Priprava vlakové cesty |Pfestavovani vyhybek (pv) |1 vyhybka EZZ 0,10
pro druhy vlak (p) .
Obsluha zab. zaf. pro bsluha EZZ 010
pripravu viakové cesty (pzz) obsiuha ’
D Py - -
?b? z.pozdenl rozsviceni neni 0,00
navéstidla (pzn)
Druhy vlak: Sp/Os do Hradku nad Nisou odjezd z 1. koleje
Jizda druhého viaku od obsazeni (j2) nulova - odjezd z Chrastavy 0,00
Dohlednost nebo vyprava viak (d) vyprava viaku 0,30
Celkem 0,34

Zaokrouhleni

0,5




5.2. Hradek nad Nisou

Tabulka 8 Interval kfiZzovdni Os/Sp-Os/Sp, Hrddek nad Nisou, liberecké zhlavi, automatické hradlo

Dil&i doba [s10zky [Popis | €asmin]
Prvni vlak: Os/Sp od Liberce vjezd na 1. kolej
Jizda viaku k uvolnéni (j1) od thI:JtI’pOE:Itace naprav do zastaveni - zaporna (pfed 0,40
referenénim ¢asem)
Zjisténi konce vlaku (rk) automaticky 0,00
Ruseni viakové t luh, . zaf.
useni v akové cesty Obsv u 'a zab z?r pro aut. rozpad VG - diouhy 0.10
po prvnim vlaku (r) zruseni vlakové cesty (rzz)
Odhlaska (ro) vramci zmény tratového souhlasu (mezistani¢ni oddil) 0,00
Zména trat'ovéh hi
(pm)ena ratoveho souhlasu zména tratového souhlasu AH 0,10
'S,
Prikaz k pfi é vlakové
fikaz k pripravé viakové neni 0,00
cesty (pp)
Priprava vliakové cesty |Pfestavovani vyhybek (pv) |1 vyhybka EZZ 0,10
ro druhy viak
P v ®) Obsluha zab. zaf. pro
. . obsluha EZZ 0,10
pripravu viakoveé cesty (pzz)
Doba zpozdéni rozsviceni | & .\« pog16vkm 19,922 0,68
navéstidla (pzn)
Druhy vlak: Sp/Os do Liberce odjezd z 2. koleje
Jizda druhého viaku od obsazeni (j2) nulova - odjezd z Hradku nad Nisou 0,00
Dohlednost nebo vyprava viak (d) vyprava viaku 0,30
Celkem 0,98
Zaokrouhleni 1

V ptipadé, e by se stavba ,Rekonstrukce ZST Chrastava“ nerealizovala nebo by méla byt realizovéna
aZ nasledné, pocitame s presunem prislusného PS TZZ ze stavby Chrastavy do stavby Hradku vcetné
Uvazky na stavajici SZZ v Chrastavé, tzn., e v ramci stavby ,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou” bude
vybudovano nové TZZ v Useku Chrastava — Hradek. PoZzadavek zachovani pracovisté dopravniho
zaméstnance na chrastavském zhlavi, ktery bude pohledem zjistovat, zda vlak (PMD) vjel do ZST
Hradek n.N. cely, tim odpada.

Tabulka 9 Interval kfiZzovdni Os/Sp-Os/Sp, Hradek nad Nisou, Zitavské zhlavi

Dil&i doba [s10zky [Popis Cas [min]
Prvni vliak: Os/Sp od Zittau vjezd na 1. kolej
Jizda viaku k uvolnéni (j1) od mmljtl,pocvzltace néprav do zastaveni - zaporna (pred 032
referenénim ¢asem)
Zjisténi konce vlaku (rk) automaticky 0,00
Ruseni vilakové cesty |Obsluha zab. za¥. pro .
po prvnim viaku (r) zruseni viakové cesty (rzz) aut. rozpad VC - diouhy 0.10
Odhlaska (ro) v ramci zmény tratového souhlasu (mezistani¢ni oddil) 0,00
(me)ena tratového souhlasu zmeéna tratového souhlasu AH 0,10
'S,
Prikaz k pfi é vlakové
fikaz k pfripravé viakové neni 0,00
cesty (pp)
Priprava vlakové cesty |Piestavovani vyhybek (pv) |1 vyhybka EZZ 0,10
pro druhy viak (p) N
Obsluha zab. zaf¥. pro
. . obsluha EZZ 0,10
pripravu viakoveé cesty (pzz)
D T - -
t’)b'a z_pozdenl rozsviceni neni 0.00
navéstidla (pzn)
Druhy viak: Sp/Os do Zittau odjezd z 2. koleje
Jizda druhého viaku od obsazeni (j2) nulova - odjezd z Hradku nad Nisou 0,00
Dohlednost nebo vyprava viak (d) vyprava vlaku 0,30
Celkem 0,38
Zaokrouhleni 0,5




6. Propustnost tratovych koleji

V nasledujicich tabulkéch je proveden vypocet propustnosti tratové koleje pro dvouhodinovou
dopravni $picku s ovéfenim dodrzeni doporuc¢ené maximalni doby obsazeni 0,75. S ohledem na
prekroceni téchto hodnot je doplnéno srovnani ndvrhového GVD se sou¢asnym GVD 2017, které
prokazuje faktické snizeni kritického parametru. MoZznym reSenim by bylo omezeni zastavovaci
politiky v kritickém Useku Liberec — Chrastava. Nelze doporudit zfizovani dodatecné zastavky

v Primyslové zéné sever bez nahrady jiné, soucasné zastavky.

6.1. Liberec — Chrastava

Tabulka 10 Propustnost tratové koleje Liberec-Chrastava ve spicce, GVD 2017

Vypocet propustnosti tratové koleje

Vypocetni rozsah dopravy N [vlakl] = 8
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova doba udrzby Tu[min] = 0,00
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = 97,0
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = 12,13
Primeérna mezera pripadajici najeden vla | tme; [min] = 2,88
Maximalni hodnota stupné obsazenive Sp Somax [-] = 0,75
Prakticka propustnost (vztazena k So max) n [vlakd] = 7,42
Koeficient vyu?Ziti praktické propustnosti K[%] = 108%
Stupern obsazeni Sol-1= 0,808
Tabulka 11 Propustnost tratové koleje Liberec-Chrastava ve Spicce, ndvrhovy GVD
Vypocet propustnosti tratové koleje

Vypocetni rozsah dopravy N [vlakl] = 8
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova doba udrzby Ty [min] = 0,00
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = 93,0
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = 11,63
Primérna mezera pripadajici najedenvla [ tme: [Mmin] = 3,38
Maximalni hodnota stupné obsazeni ve $p Somax[-] = 0,75
Prakticka propustnost (vztazena k So max) n [vlakid] = 7,74
Koeficient vyuziti praktické propustnosti K[%] = 103%
Stupen obsazeni Sol-1= 0,775




6.2. Chrastava — Hradek nad Nisou

Tabulka 12 Propustnost tratové koleje Chrastava-Hrddek nad Nisou ve spic¢ce, GVD 2017

Vypocet propustnosti tratové koleje

Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd] = 8
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova doba udrzby Ty [min] = 0,00
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = 98,0
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = 12,25
Primérna mezera pripadajicinajedenvla [ tme: [Mmin] = 2,75
Maximalni hodnota stupné obsazeni ve $p Somax[-] = 0,75
Prakticka propustnost (vztazena k So max) n [vlakd] = 7,35
Koeficient vyuziti praktické propustnosti K[%] = 109%
Stupen obsazeni Sol-1= 0,817

Tabulka 13 Propustnost tratové koleje Chrastava-Hrddek nad Nisou ve spicce, ndvrhovy GVD

Vypocet propustnosti tratové koleje

Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd] = 8
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova doba udrzby Ty [min] = 0,00
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = 86,0
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = 10,75
Primérna mezera pripadajici najedenvla [ tme: [Mmin] = 4,25
Maximalni hodnota stupné obsazeni ve $p Somax[-] = 0,75
Prakticka propustnost (vztazena k So max) n [vlakad] = 8,37
Koeficient vyuziti praktické propustnosti K[%] = 96%
Stupen obsazeni Sol-1= 0,717
6.3. Hradek nad Nisou — Zittau

Tabulka 14 Propustnost tratové koleje Hrddek nad Nisou-Zittau ve Spic¢ce, GVD 2017
Vypocet propustnosti tratové koleje

Vypocetnirozsah dopravy N [vlakl] = 4
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova doba udrzby Tu[min] = 0,00
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = 45,0
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = 11,25
Primeérna mezera pripadajici na jeden vla | tme; [min] = 18,75
Maximalni hodnota stupné obsazenive sSp Somax [-] = 0,75
Prakticka propustnost (vztazena k So max) n [vlakd] = 8,00
Koeficient vyu?Ziti praktické propustnosti K[%] = 50%
Stuperni obsazeni Sol-]1= 0,375




Tabulka 15 Propustnost tratové koleje Hradek nad Nisou-Zittau ve Spicce, ndvrhovy GVD

Vypocet propustnosti tratové koleje

Vypocetnirozsah dopravy N [vlakl] = 6
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova doba udrzby Tu[min] = 0,00
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = 64,5
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = 10,75
Primeérna mezera pripadajici najeden vla | tme; [min] = 9,25
Maximalni hodnota stupné obsazenive Sp Somax [-] = 0,75
Prakticka propustnost (vztazena k So max) n [vlakd] = 8,37
Koeficient vyu?Ziti praktické propustnosti K[%] = 72%
Stuperni obsazeni So[-1= 0,538

7. Konstrukce GVD v jednotlivych variantach

Konstrukce grafikonu byla realizovana podle predlozenych podkladt KORID LK a SZDC dle zasad
taktového grafikonu, kdy k predanym podkladiim KORID LK poZadoval nasledujici:

1. stanoveni presného taktového prokladu spoju

2. obsluha vsech zastavek (zejména Chotyné a B. Kostel n. N., do budoucna uvaZujeme
pfipadnou zaménu Machnin hrad za Liberec-Priimyslova zdna Sever)

3. vytvoreni ¢asu potfebného na zménu kapacity souprav v ZST Hradek n. N.

4, Z technologického pohledu je déle nutné zohlednit interval kfizovani v ZST Zittau (cca 1

min.) a potfebny ¢as na obrat soupravy a prestupni nadvaznosti v ZST Liberec (min. 4
min.). Cas pobytu v mezilehlych zastavkach by mél byt uvazovan 0,5 min.

5. PoZadovana délka nastupist: 110 m (2x dvojdilna souprava se ¢tyfmi podvozky & cca 55
m), minimalné u jednoho nastupisté ponechani prostorové rezervy na pfipadné budouci
prodlouZeni o dalSich cca 55 m (vyhledové nelze vyloucit vyjimecnou potiebu vyssi
kapacity, typicky o adventu a jinych hromadnych akcich).

Bod 1 se podafilo splnit pouze ve varianté s maximalnimi Upravami a pouze v Liberci, v ostatnich
pfipadech to podminky kfizovani vlakl na jednokolejné trati neumoznuji.

Bod 2 se podafilo splnit ve vSech variantach s vyjimkou zastavky Machnin hrad, kterou obsluhuje
kazdy druhy spoj, resp. ve varianté bez Uprav polského Useku pouze jednou za 2 hodiny.

Bod 3 se nepodatilo splnit, kolej 1 v Hradku nad Nisou nebude délena a dostatecna Uspora Casu
na spojovani jednotek nevznikne ani pti rozsahlejsim kraceni zastavovaci politiky.

Bod 4 je splnén beze zbytku. Poloha nastupist stanice Zittau je blize hradeckému zhlavi, nez je
v konstrukci uvaZzovano.

Bod 5 je splnén zcela.

V GVD 2017 v podkladech SZDC se jevi nezapoten pobyt na zastavce Machnin hrad, kdy jizdni
doba zastavujicich a projizdéjicich vlakd je shodna. V ndvrhovém GVD je zapodten.

Konstrukce vzorovych jizdnich fada byla provedena pro vozidlo Siemens Desiro 2x315 kW. Mirné
lepsich dynamickych vlastnosti by bylo mozné dosahnout s vozidlem RegioShuttle RS1.



V nasledujicich grafech jsou zobrazeny dosazené rychlosti zastavkovych vlaki v jednotlivych
stavech Upravy polského Useku véetné varianty s Upravou GPK.

Tabulka 16Srovndni cestovnich dob (mezistani¢né véetné pobyti na zastdvkdch d 0,3 minuty/na znameni)

Srovnani cestovnich dob |zastdvkovy mimo Machnin hrad |zrychleny
usek BP projekt [BP projekt [BP projekt
Liberec - Chrastava 11,9 11,5 10,5 10,1 8,6 8,1
Chrastava - Hradek n.N. 10,6 9,8 10,6 10,0 8,0 7,7
Hradek n.N. - Zitava 10,6 10,6 10,6 10,6 10,6 10,6
Zitava - Hradek n.N. 10,5 10,5 10,5 10,5 10,5 10,5
Hradek n.N. - Chrastava 10,3 10,1 10,5 10,1 8,1 7,9]
Chrastava - Liberec 12,6 12,3 11,4 11,1 9,0 8,7
hn.voz. DUEWAG SR2003; 120 kmv/h; hmotnost=0 t, délka=42 m; teor. spotieba energie: 61 KWh
Br%=117 %; Poloha brzd=R; pfira#ka lin.=5 %; pfirdZka hm.=0 % stf. spotfeba energie: 2,3 Whim
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Obrézek 1Graf rychlosti zastdvkového viaku, Liberec-Zitava, Bez projektu
hn.voz. DUEWAG.SR2003; 120 km/h; hmotnost=0 t; délka=42 m; teor. spotieba energie: 64 kKWh
Br%=117 %; Poloha brzd=R; pfiraZka lin.=5 %; pfiraZka hm.=0 % sff. spotfeba energie: 2,4 Whim
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Obrézek 2 Graf rychlosti zastdvkového viaku, Liberec-Zitava, PL bez iprav



teor. spotfeba energie: 66 kWh

hn.voz. DUEWAG.SR20D3; 120 kmvh; hmotnost=0 t; délka=42 m;
stf. spotfeba energie: 2,5 Wh/m
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Obrdzek 3 Graf rychlosti zastdvkového viaku, Liberec-Zitava, PL v=80 km/h

teor. spotfeba energie: 74 kWh

hn.voz. DUEWAG.SR20D3; 120 km/h; hmotnost=0 t; délka=42 m;
stf. spotfeba energie: 2,8 Wh/m

Br.%=117 %, Poloha brzd=R; pfirdZka lin.=5 %, pfirdZka hm.=0 %
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Obrdzek 4 Graf rychlosti zastdvkového vlaku, Liberec-Zitava, PL v=100 km/h + GPK v CZ, DE

teor. spotfeba energie: 103 KWh

hn.voz. DUEWAG.SR2003; 120 km/h; hmotnost=0 t; délka=42 m;
stf. spotfeba energie: 3,8 Whim
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Obrdzek 5Graf rychlosti zastdvkového vlaku, Zitava-Liberec, Bez projektu



hn.voz. DUEWAG.SR2003; 120 km/h; hmotnost=0 t; délka=42 m;
Br3%=117 %; Poloha brzd=R; pfirdZka lin.=5 %; pfirdZka hm=0 %
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Obrdzek 6 Graf rychlosti zastdvkového viaku, Zitava-Liberec, PL bez Uprav

hn.voz. DUEWAG.SR20D3; 120 kmvh; hmotnost=0 t; délka=42 m;
Br.%=117 %, Poloha brzd=R; pfirdZka lin.=5 %, pfirdZka hm.=0 %
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Obrdzek 7 Graf rychlosti zastdvkového vlaku, Zitava-Liberec, PL v=80 km/h

hn.voz. DUEWAG.SR20D3; 120 knvh; hmotnost=0 t; délka=42 m;
Br.%=117 %; Poloha brzd=R; pfiraZka lin.=S %; pfiraZka hm.=0 %
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Obrdzek 8 Graf rychlosti zastdvkového viaku, Zitava-Liberec, PL v=100 km/h + GPK v CZ, DE




8. POV —organizace provozu a NAD

Objednatel s dopravcem poskytli pro zpracovani maximalni pocty cestujicich v jednotlivych spojich ve
sledovanych obdobich roku 2017. Nahradni doprava je dimenzovéana na tyto pocty s mirnou
rezervou.

Navrhované umisténi zastavek NAD:

Liberec - autobusova zastavka v Nakladni ulici pred vypravni budovou

Chrastava-Andélska Hora — autobusova zastavka Chrastava, Andélska Hora, naves (v centu
méstské ¢asti cca. 400 m od nahrazované zastavky)

Chrastava — autobusova zastdvka Chrastava, Zel.st. (pted vypravni budovou)

Bily Kostel nad Nisou — autobusova zastavka Bily Kostel nad Nisou, Zel. zast. (v blizkosti
zastavky)

Chotyné — autobusovd zastdvka Chotyné, u mostu (v obci cca. 400 m od nahrazované
zastavky)

Hradek nad Nisou — autobusova zastavka Hradek nad Nisou, aut.nadr. (pred vypravni
budovou)

Zittau — autobusové nadrazi pred vypravni budovou

Tabulka 17 Jizdni doby a vzddlenosti NAD vici viaku

Vylouceny usek ~ Varianty ~ km ~ JD autem |~ vlkm |~ JD vlakem |~

Liberec - Hradek nad Nisou Expres 20,1 17 21 23
Osobni 23,9 29 21 23
Zastavkovy 27,8 38 21 23
Chrastava-Andélska Hora 1,9 4

Hradek nad Nisou - Zitava  Osobni 9,5 11 10

Tabulka 17 uvadi srovnani jizdnich dob a ujetych vzdalenosti vlaku a automobilu v jednotlivych

Usecich.

V Useku Hradek nad Nisou — Zitava je autobus srovnatelné rychly jako vlak.

V Useku Liberec — Hradek nad Nisou je pfi obsluze vSech zastavek nahradni doprava za osobni vlak
cca. dvakrat pomalejsi nez vlak. Po konzultaci s objednatelem a dopravcem je pfi vyluce v tomto
useku navrzeno vedeni 3 linek:

Expresni obsluhujici pouze Liberec a Hradek nad Nisou s moZnosti zachovani vazeb na ¢asové
polohy vlakd v Liberci i v Hradku nad Nisou véetné prestupu na vlak, u spésnych vlakd mozno
ponechat jako jedinou linku véetné obsluhy Chrastavy

Zastavkové obsluhujici navic Chrastavu, Bily Kostel nad Nisou a Chotyni s moZnosti vazby na
Casové polohy vlakd bud'v Liberci, nebo v Hradku nad Nisou, prodluZujici cestovni dobu o

cca. 15 minut

Obsluzné obsluhujici méstskou ¢ast Chrastava-Andélska Hora

Zastdvky Machnin a Machnin hrad je navrzeno ponechat po dobu vyluk bez obsluhy, kdyz
zastavka Machnin je v dosahu MHD Liberec a zastavka Machnin hrad slouzi prevaziné
turistické dopravé
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Obradzek 9 Vedeni NAD v useku Liberec - Hrddek nad Nisou (vsechny zastdvky)

V Useku Hradek nad Nisou — Zitava neni mezilehla zastavka a jizdni doba autobusu NAD je
srovnatelna s dobou jizdou vlaku.
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Obrdzek 10 Vedeni NAD v tseku Hrddek nad Nisou - Zitava
NAD v Useku Liberec — Hradek nad Nisou - Zitava.

NavrZeno je vedeni expresni a zastavkové linky NAD dle vySe uvedeného s prodlouzenim expresni
linky bez pfestupu aZ do Zitavy. V pfipadé prestupu na vlak v Hradku nad Nisou s pfihlédnutim

k aktualnimu stavebnimu postupu — jizda od Zitavy mozna pouze na kusé zkracené koleje €. 1a 2 a
nouzovy Uroviovy prechod k vypravni budové. S ohledem na kapacitu vlakd vhodna obsluha expresni
linky kloubovym autobusem.

Obsluha Chrastavy, Bilého Kostela nad Nisou a Chotyné zastavkovou linkou s moznosti vazby na vlak
bud’ pouze v Liberci (bez navaznosti v Hradku) nebo pouze v Hradku nad Nisou (bez ndvaznosti
v Liberci).

Obsluha Chrastavy-Andélské Hory obsluznou linkou s nizkou kapacitou s obousmérnou navaznosti na
zastavkovy spoj v Chrastavé.

Pro predloZené pocty cestujicich se jevi jako postacujici nasazeni jednoho autobusu na kazdou
z uvedenych linek (v pfipadé expresni linky u vétsiny spoji autobus kloubovy), dodavku pro obsluhu
Andélské Hory a jeden autobus zaloZni pro nahlasené skupiny a operativni zalohu.

V nasleduijici tabulce jsou shrnuty vykony nahradni autobusové dopravy pro jednotlivé linky a
provozni dny podle souc¢asného GVD 2019 prepoctené na jeden den vyluky.

Tabulka 18 Denni vykony NAD podle GVD 2019

Denni vykony NAD ~ Varianty ~ km ~ pari PD |~ vozokm ~ pari SONE ~ vozokm SONE | ~
Liberec - Hradek nad Nisou Expres 20,1 26 1045 26 1045
Osobni 23,9 21 1004 16 765
Chrastava-Andélska Hora 19 21 80 16 61

Hradek nad Nisou - Zitava  Osobni 9,5 18 342 19 361




V nasledujici tabulce jsou shrnuty Uspory vlakovych kilometrid pro jednotlivé linky a provozni dny
podle soucasného GVD 2019 prepoctené na jeden den vyluky.

Tabulka 19 Denni tuspory vlkm pfi NAD podle GVD 2019

Usetiené vilkm na useky | ™ Linky ~ km ~ PD ~ vikm P~ SONE ~ vlkm SONE M
Liberec - Hradek nad Nisou TL 21 21 441 16 336
Liberec - Hradek nad Nisou [ TLX 21 5 105 5 105
Hradek nad Nisou - Liberec TL 21 21 441 16 336
Hradek nad Nisou - Liberec TLX 21 5 105 5 105
Hradek nad Nisou - Zitava  Vse 6 18 108 19 114
Zitava - Hradek nad Nisou  V3e 6 18 108 19 114
Suma 1308 1110
9. Prilohy

Grafikony vlakové dopravy pro varianty

*  bez projektu
* bez Uprav polského Useku trati

e s Upravou polského Useku trati na vmax = 80 km/h

* s Upravou polského Useku trati na vimax = 100 km/h a GPK v CZ, DE
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